      ПРОЕКТ
АДМИНИСТРАЦИЯ

ВОЛЬСКОГО  МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА
 САРАТОВСКОЙ ОБЛАСТИ

П О С Т А Н О В Л Е Н И Е

	от
	
	№
	



Руководствуясь Федеральным законом от 06.10.2003 года  № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», Федеральным законом от 08.11.2007 года №  257-ФЗ «Об автомобильных дорогах 
и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений 
в отдельные законодательные акты Российской Федерации», постановлением Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 года № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов» и Уставом муниципального образования город Вольск Вольского муниципального района Саратовской области, ПОСТАНОВЛЯЮ: 

1. Утвердить муниципальную программу «Комплексного развитие транспортной  инфраструктуры муниципального образования  город Вольск Вольского муниципального района Саратовской области на период с 2023 по 2030 г.г.»:
2. Настоящее постановление вступает в силу со дня официального опубликования.
3. Контроль за исполнением постановления возложить на заместителя главы администрации Вольского муниципального района по жизнеобеспечению и градостроительной деятельности.
Глава Вольского
муниципального района 





        А.Е. Татаринов
Приложение 
к постановлению администрации  Вольского муниципального района Саратовской области от «__» ____________ 20__ г. № _______
Муниципальная программа
«Комплексного развитие транспортной  инфраструктуры муниципального образования  город Вольск Вольского муниципального района Саратовской области на период с 2023 по 2030 г.г.»
1. Паспорт муниципальной программы 
	Наименование муниципальной программы
	Комплексного развитие транспортной  инфраструктуры муниципального образования  город Вольск Вольского муниципального района Саратовской области на период с 2023 по 2030 г.г. (далее - муниципальная программа)

	Основание для разработки муниципальной программы
	Градостроительный кодекс Российской Федерации;
Федеральный закон от 06.10.2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

Постановление Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 года № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития

транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».

	Разработчик муниципальной программы
	Комитет жилищно-коммунального хозяйства, жилищной политики и городской среды администрации Вольского муниципального района Саратовской области 
(г. Вольск, ул. Октябрьская, д. № 114)

	Цель муниципальной программы
	- создание условий для устойчивого функционирования транспортной системы;

- повышение уровня безопасности движения;

-улучшение качества дорог.

	Задачи муниципальной программы
	Обеспечение функционирования и развития сети автомобильных дорог общего пользования местного значения на территории муниципального образования город Вольск Вольского муниципального образования Саратовской области

	Целевые показатели

(индикаторы) развития

транспортной

инфраструктуры
	Прирост протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям транспортно - эксплуатационным показателям, в результате ремонта автомобильных дорог

	Этапы и сроки реализации муниципальной программы
	1 этап – 2023 год

2 этап – 2024 год

3 этап – 2025 год

4 этап – 2026 год

5 этап – 2027 год

6 этап – 2028 год

7 этап – 2029 год
8 этап – 2030 год

	Объемы и источники финансового обеспечения муниципальной программы
	Общий объем финансового обеспечения муниципальной программы из бюджетов всех уровней составляет 0,00 тыс. руб. (прогнозно), в том числе: 
2023 год – 0,00 тыс. руб.

2024 год – 0,00 тыс. руб.

2025 год – 0,00 тыс. руб.

2026 год – 0,00 тыс. руб. 
2027 год – 0,00 тыс. руб. 
2028 год – 0,00 тыс. руб. 
2029 год – 0,00 тыс. руб.
2030 год – 0,00 тыс. руб. 

областной бюджет 0,00 – тыс. руб., из них:

2023 год – 0,00 тыс. руб.

2024 год – 0,00 тыс. руб.

2025 год – 0,00 тыс. руб.

2026 год – 0,00 тыс. руб. 

2027 год – 0,00 тыс. руб. 

2028 год – 0,00 тыс. руб. 

2029 год – 0,00 тыс. руб.
2030 год – 0,00 тыс. руб. 

федеральный бюджет – 0,00 тыс. руб., из них: 

2023 год – 0,00 тыс. руб.

2024 год – 0,00 тыс. руб.

2025 год – 0,00 тыс. руб.

2026 год – 0,00 тыс. руб. 

2027 год – 0,00 тыс. руб. 

2028 год – 0,00 тыс. руб. 

2029 год – 0,00 тыс. руб.
2030 год – 0,00 тыс. руб. 


2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры
2.1. Анализ положения муниципального образования город Вольск Вольского муниципального района Саратовской области  в структуре пространственной организации субъекта Российской Федерации

Официальное наименование поселения – муниципальное образование город Вольск Вольского муниципального района Саратовской области.

Краткое наименование поселения – муниципальное образования город Вольск.

Муниципальное образование город Вольск является составной частью Вольского муниципального района Саратовской области и имеет статус городского поселения.
Муниципальное образование город Вольск включает в себя территорию в 705,8 км2, на которой расположено 5 населенных пунктов: город Вольск, Вольск-2, ж/д станция Клены, рабочий поселок Клены, земли промышленности, лесного и водного фонда.

Административным центром Вольского муниципального района Саратовской области является муниципальное образование город Вольск.

Город Вольск расположен в юго-восточной части района, на правом берегу Волги в 147 км от г. Саратов и в 31 км от субрегионального центра г. Балаково.

Основные земли как муниципального образования, так и г. Вольск расположены на правом высоком берегу р. Волга в пределах восточного склона Приволжской возвышенности.

Численность населения 61,9 тыс. человек

Муниципальное образование город Вольск занимает значительную территорию (18.6 %) Вольского муниципального района и расположено на обоих берегах р. Волга. Земли муниципального образования граничат с севера с территориями ГЛФ, Барановского, Сенного и Верхнечернавского МО Вольского района, с востока с территорией Терсинского МО Вольского района, с юга – с землями Балаковского и Марксовского районов, с запада – с землями Воскресенского района Саратовской области. Земли «Шиханы» расположены на 2-х анклавных, обосовленных хемельных участках, со всех сторон окруженных землями муниципального образования город Вольск.
2.2. Социально – экономическая характеристика муниципального образования город Вольск Вольского муниципального района Саратовской области, включая деятельность транспорта, оценка транспортного спроса

Муниципальное образование город Вольск входит в состав Вольского муниципального района и является его центром.

Через территорию города проходит трасса республиканского значения, связывающая его с Москвой, Самарой и другими регионами.

Город расположен близ узловой железнодорожной станции (Сенная), которая находится на территории МО Сенное Вольского муниципального района.

Также в Вольском районе имеется автодорожный переход через Волгу по плотине ГЭС (на границе с Балаковским районом).

Город Вольск – пятый по численности населения в Саратовской области. Численность постоянного населения города Вольска составляет 61 943 человек.

В последние годы ситуация с рождаемостью в г. Вольск заметно улучшилась – увеличились число родившихся и коэффициент рождаемости. В 2009 г. последний составил 11,0%, что существенно выше, чем соответствующие показатели в целом по области (10,7%) и во всех её крупных и средних городах (Саратов – 9,8%, Балаково – 10,5, Балашов – 7,6). Следует отметить при этом, что и в г. Вольске коэффициент рождаемости к концу 1990-х и начале 2000-х годов опускался до критических значений около 7,5%.

В целом же ситуация с динамикой рождаемости в г. Вольске за последние два десятилетия намного благоприятнее, чем в среднем по Саратовской области и в большинстве её городов.

Вольск имеет высокую долю воинского контингента (10-15% населения города), подверженного риску перемещения в короткие сроки.

Среди современных демографических и миграционных процессов в Вольске выделяются  следующие: непостоянство миграционных потоков, обусловленное значительным армейским контингентом, в течение 1990-2000-х гг. сальдо миграции 7 раз меняло знак; отток населения в Саратов и столичный регион при одновременном притоке из сельских районов области ведет к снижению образовательного и культурного уровня населения; ускоряющееся старение населения; сокращение числа трудоспособных граждан.

Стабильная работа градообразующего предприятия ООО «Холсим (Рус)» оказывает положительное влияние на развитие экономической и социальной сферы города Вольска. Доля отгруженных товаров градообразующим предприятием в общей отгрузке по городу составляет 42%.
Доля трудоспособного населения муниципального образования город Вольск за первое полугодие 2017 года снизилась и составила 57,5% (в 2016 году – 58,5%). Среднесписочная численность работников всех организаций, осуществляющих деятельность на территории города за первое полугодие 2017 года, составила 21 631 человек.

Характеристика текущего состояния сферы образования МО город Вольск Одним из условий успешности социально-экономического развития Вольского муниципального района и повышения благосостояния населения является обеспечение доступности качественного образования в соответствии с современными потребностями общества и каждого гражданина.

В городе Вольск муниципальная система образования представлена 32 муниципальными образовательными учреждениями.

Из них:

− общеобразовательных школ: 11 (5744 обучающихся);

− дошкольных учреждений муниципального уровня – 19 (2980 воспитанников);

− учреждений дополнительного образования -2 (962 обучающихся).

Имеющаяся сеть образовательных учреждений в полном объеме обеспечивает потребность в получении общего образования детьми, проживающими на закрепленных за образовательными учреждениями территориях.

Стратегическая цель общего образования - подготовка выпускника профессионально и социально мобильного, высоконравственного и культурного. Этой цели можно достичь только при высоком качестве и доступности образования. Практически во всех школах города созданы современные условия для оказания качественных образовательных услуг.

Ежегодно в течение последних лет контингент в школах увеличивается на 100 человек.

В системе общего образования города создаются условия для удовлетворения потребностей в вариативных формах и программах получения образования.

В общеобразовательных организациях города функционирую профильные классы и группы следующих направленностей: химико-биологической, социально-экономической, оборонно-спортивной, физико-математической.

В общеобразовательных учреждениях района обучается 51 ребенок - инвалид, из них 32 интегрированы в среду сверстников в обычные классы,19 обучаются индивидуально на дому, из них 7 с использованием дистанционных технологий.

В районе успешно внедряется федеральный образовательный стандарт. С 1 сентября 2017 года 100% обучающихся всех школ полностью перешли на ФГОС начального общего и основного общего образования, а 4 пилотных школ: МОУ «Лицей г. Вольска Саратовской области», МОУ «Гимназия имени Героя Советского Союза В.В. Талалихина г. Вольска Саратовской области», МОУ «Средняя общеобразовательная школа № 4 г. Вольска Саратовской области», МОУ «Средняя общеобразовательная школа № 11 г. Вольска Саратовской области» по ФГОС среднего общего образования.

В период реализации программы необходимость повышения эффективности всех мероприятий, проводимых в сферах образования, воспитания и молодежной политики, определяют демографические тенденции. По данным Территориального органа Федеральной службы государственной статистики по Саратовской области, ежегодно прогнозируется рост численности детей школьного возраста на 15 %.

2.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Развитие транспортной системы муниципального образования город Вольск Вольского муниципального района Саратовской области является необходимым условием улучшения качества жизни жителей.

Наличием и состоянием сети автомобильных дорог определяется территориальная целостность и единство экономического пространства.

Недооценка проблемы, несоответствия состояния дорог местного значения социально-экономическим потребностям общества является одной из причин экономических трудностей и негативных социальных процессов.

Внешние транспортно-экономические связи муниципального образования город Вольск Вольского муниципального района Саратовской области с другими регионами осуществляется только автомобильным транспортом.
Пассажирский транспорт является важнейшим элементом сферы обслуживания, без которого невозможно нормальное функционирование населения города. Он призван удовлетворять потребности населения в передвижениях, вызванные производственными, бытовыми, культурными связями. Основным и единственным пассажирским общественным транспортом является автобус.

На территории муниципального образования город Вольск рынок пассажирских перевозок занимают частные компании.

⎯ ООО «Арсенал Плюс»;

⎯ ООО «Трансфер»;

⎯ ИП «Мотыгин С.Н.».

Всего транспортными организациями осуществляются перевозки по 38 автобусным маршрутам: 19 городских пассажирских автобусных маршрутов, на обслуживание данных маршрутов задействовано 63 автобуса. 

Интервалы движения автобусов установлены в пределах 5-15 минут в часы пик в центральной части города, а также на маршрутах, обеспечивающих перемещение работающей части населения от мест проживания к предприятиям. В межпиковое время интервал движения составляет 15-20 минут.

Железнодорожная сеть

Перевозка жителей Вольского района железнодорожным транспортом осуществляется через железнодорожную станцию «Вольск-2» Саратовского отделения Приволжской железной дороги – филиала ОАО «РЖД».

В Вольском районе имеются предприятия железнодорожного транспорта в том числе: Локомотивное Депо Сенная, Сенновская дистанция сигнализации централизации и блокировки, Сенновская дистанция электроснабжения, Привольская дистанция пути.

В районе имеется 1 железнодорожная линия.

Принадлежность - Приволжская ЖД Саратовское отделение,

вид тяги: электрическая, тепловозная.

Станции – 11,

Эксплутационная длина 149 км.,

пропускная способность: максимальная – 17–18,

минимальная 1-2 п.п/сут 

Судоходство

Перевозка пассажиров водным транспортом в Вольском районе не осуществляется.

Пристань Вольск благоустроенного причального фронта не имеет и специализирована по отгрузке продукции цементных заводов. Строительные материалы отправляются во многие районы России, ряд грузополучателей цемента (навалом) на р.Волге имеют специализированные причалы по выгрузке его из судов.

Речных портов – нет.

Пристаней – 1.

Пристань Вольск не связана с железной дорогой.

Авиационный транспорт

На территории муниципального района авиационный транспорт отсутствует.
2.4. Характеристика сети автомобильных дорог, параметры дорожного движения, оценка качества содержания автомобильных дорог

Автомобильные дороги являются важнейшей составной частью транспортной инфраструктуры города. Они связывают территорию города с соседними территориями, населенные пункты поселений с районным центром, обеспечивают жизнедеятельность всех населенных пунктов района, во многом определяют возможности развития города, по ним осуществляются автомобильные перевозки грузов и пассажиров. От уровня развития сети автомобильных дорог во многом зависит решение задач достижения устойчивого экономического роста города, повышения конкурентоспособности местных производителей и улучшения качества жизни населения.

К автомобильным дорогам общего пользования местного значения относятся муниципальные дороги, улично-дорожная сеть и объекты дорожной инфраструктуры, расположенные в границах города, находящиеся в муниципальной собственности города.

Развитие экономики города во многом определяется эффективностью функционирования автомобильного транспорта, которая зависит от уровня развития и состояния сети автомобильных дорог общего пользования местного значения. Недостаточный уровень развития дорожной сети приводит к значительным потерям экономики и населения города, является одним из наиболее существенных ограничений темпов роста социально-экономического развития города, поэтому совершенствование сети автомобильных дорог общего пользования местного значения важно для города Вольск. Это в будущем позволит обеспечить приток трудовых ресурсов, развитие производства, а это в свою очередь приведет к экономическому росту.

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов.

В условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной сети, на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. При этом текущий ремонт в отличие от капитального, не решает задач, связанных с повышением качества дорожного покрытия - характеристик ровности, шероховатости, прочности и т.д. Недофинансирование дорожной отрасли, в условиях постоянного роста интенсивности движения, изменения состава движения в сторону увеличения грузоподъемности транспортных средств, приводит к несоблюдению межремонтных сроков, накоплению количества участков недоремонта. Учитывая вышеизложенное, в условиях ограниченных финансовых средств стоит задача их оптимального использования с целью максимально возможного снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на них. Применение программно-целевого метода в развитии автомобильных дорог общего пользования местного значения города позволит системно направлять средства на решение неотложных проблем дорожной отрасли в условиях ограниченных финансовых ресурсов. 
В связи с недостаточностью финансирования расходов на дорожное хозяйство в бюджете города Вольск эксплуатационное состояние значительной части улиц города по отдельным параметрам перестало соответствовать требованиям нормативных документов и технических регламентов. Возросли материальные затраты на содержание улично-дорожной сети в связи с необходимостью проведения значительного объема работ по ямочному ремонту дорожного покрытия улиц. В настоящее время в собственности города находится 182,7 км автомобильных дорог общего пользования местного значения из них с усовершенствованным покрытием 104,25 км, с грунтовым покрытием 73,55 км
.Классификация автомобильных дорог общего пользования местного значения города и их отнесение к категориям автомобильных дорог (первой, второй, третьей, четвертой, пятой категориям) осуществляются в зависимости от транспортно-эксплуатационных характеристик и потребительских свойств автомобильных дорог в порядке, установленном Правительством Российской Федерации.

Основные местные автомобильные дороги выполняют связующие функции между улицами и отдельными объектами населенных пунктов. В соответствии с ГОСТ Р 52398 «Классификация автомобильных дорог, основные параметры и требования» дороги общего пользования города относятся к классу автомобильных дорог «Дорога обычного типа (не скоростная дорога)» с различными категориями. К концу 2021 г. после проведения плановых мероприятий по ремонту доля автомобильных дорог, соответствующих нормативным и допустимым требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, составила более 58%.
Главными улицами являются все асфальтированные дороги, обозначенные соответствующими дорожными знаками. Бесхозяйные автомобильные дороги общего пользования местного значения отсутствуют

2.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в муниципальном образовании город Вольск Вольского муниципального района Саратовской области, обеспеченность парковками (парковочными местами)
На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории города. Основной прирост этого показателя осуществляется за счет увеличения числа автомобилей, находящихся в собственности граждан (в среднем по 5% в год).
Потребность во временной стоянке в городе имеется как у административных учреждений, так и в торговых зонах, культурно-просветительских учреждений и возле крупных жилых зданий.

В городе Вольск временная парковка автотранспорта осуществляется в основном в правой полосе проезжей части улиц. В центральной части имеются выделенные места для парковки («карманы»). Кроме того, значительное количество легкового транспорта паркуется в дворовых территориях. Хранение автотранспорта на территории города осуществляется в пределах территорий предприятий и на придомовых участках жителей.

Оценка и анализ параметров размещения парковок транспортных средств в городе согласно свода правил СП 113.13330.2016 «Стоянки автомобилей», выявили следующие основные проблемы:

− в зонах стоянки отсутствует специальная дорожная разметка разметочные линии,  нумерация, специальные знаки;

− на парковках общего пользования отсутствуют места для стоянки транспортных средств, управляемых инвалидами, перевозящих инвалидов;

− некоторые парковки автомобилей осуществляются в несанкционированных местах.

По результатам обследований наблюдается дефицит парковочных мест.
2.7. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока
Основными целями обеспечения населения транспортными услугами являются:

― удовлетворение потребностей населения муниципального образования город Вольск в транспортных услугах, отвечающих требованиям безопасности;

― установление правовых и экономических основ транспортного обслуживания;

― обеспечение функционирования рынка транспортных услуг.

Основными принципами организации и осуществления транспортного обслуживания населения являются:

― безопасность при выполнении пассажирских перевозок;

― качественное транспортное обслуживание населения;

― доступность транспортных услуг для населения;

― гарантированность предоставления услуг транспортом общего пользования.

На основании статистического отчета 1-автотранс за 2021 год выявлено пассажиропоток 2 842,9 пасс./год (тыс. чел.).
2.8. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

Организация дорожного движения – комплекс организационно-правовых, организационно – технических мероприятий и распределительных действий по управлению движением на дорогах с целью обеспечения максимально возможной безопасной скорости дорожного движения и необходимого уровня его эффективности и безопасности.

В основы организации дорожного движения входят организация движения в пространстве и времени, однородность транспортный поток, движение транспортных средств общего пользования, движение грузовых транспортных средств, пешеходные и велосипедные потоки.

Организация движения в пространстве.

Современный город Вольск представляет собой собой протяженную градостроительную структуру.

Структура улично-дорожной сети в центральной части города представляет собой преимущественно прямоугольную.

На территории города Вольск большая часть дорог транспортного каркаса имеет две полосы движения в обе стороны.

Таким образом, УДС представляет собой сложную разобщенную сеть улиц, дорог и подъездов, а основная транспортная нагрузка приходится на каркасо-образующие направления.
Пешеходное движение осуществляется по пешеходным дорожкам и тротуарам в границах существующей линии застройки.

Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории города не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.

В настоящее время существующие тротуары в городе находятся в удовлетворительном состоянии, однако значительная часть в разрушенном состоянии, в некоторых местах тротуар отсутствует.

На тротуарах отсутствует тактильная плитка, а также понижение бортового камня на пешеходных переходах для обеспечения безопасного движения пешеходов с ограниченными возможностями.

За 2021 год приведены в нормативное состояние более 27 км тротуаров. В 2022 году запанированы работы по ремонту (устройству) более 28 км тротуаров.
2.9. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб
Грузовые транспортные средства, принадлежащие собственникам всех видов собственности на территории города, составляют не менее 50% от общего количества автомобилей в городе.

Основная часть перевозимых грузов перевозится привлеченным транспортом. Основными путями пропуска грузового транспорта являются: ул. Петровская – ул. Калинина – ул. Водопьянова – ул. Пушкина – ул. Народная – ул. Талалихина.
Город не имеет своих транспортных средств спецтехники для содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения. Поэтому заключаются муниципальные контракты.

Для прохождения технического обслуживания автотранспорта собственной производственно-технической базы, оборудования и персонала в городе нет, но есть индивидуальные предприниматели, оказывающие спектр услуг данного направления.
2.10. Анализ уровня безопасности дорожного движения 
Обеспечение безопасности на автомобильных дорогах является важнейшей частью социально-экономического развития города Вольск.

Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, из-за нарушения правил дорожного движения, превышения скоростного режима, из-за неудовлетворительного качества дорожных покрытий, погодных условий и др.

В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач.
Места концентрации ДТП в городе Вольск отсутствуют.

На уровень аварийности влияют дорожные условия: дефекты дорожного покрытия, частичное ненормативное содержание дорожных знаков и износ горизонтальной разметки проезжей части, отсутствие пешеходных ограждений, а также превышение скорости движения и управление транспортным средством в состоянии опьянения.

Увеличение парка транспортных средств при снижении объемов строительства, реконструкции и ремонта автомобильных дорог, недостаточном финансировании по содержанию автомобильных дорог приводят к ухудшению условий движения.

Для эффективного решения проблем с дорожно-транспортной аварийностью и обеспечения снижения ее показателей необходимо продолжение системной реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения и их обеспеченность финансовыми ресурсами.

Федеральный закон от 28.06.2014 № 172-ФЗ «О стратегическом планировании в Российской Федерации» устанавливает на уровне местного самоуправления целевую муниципальную программу, как инструмент реализации программно-целевого метода решения задач обеспечения надлежащего уровня безопасности дорожного движения в муниципальных образованиях. С учетом изложенного, можно сделать вывод об актуальности и обоснованной необходимости продолжения работы в области обеспечения безопасности дорожного движения в рамках специальной муниципальной программы.

2.11. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения
Автомобильный транспорт и инфраструктура автотранспортного комплекса относится к главным источникам загрязнения окружающей среды. Основной причиной высокого загрязнения воздушного бассейна выбросами автотранспорта является увеличение количества автотранспорта, его изношенность и некачественное топливо. Отработавшие газы двигателей внутреннего сгорания содержат вредные вещества и соединения, в том числе канцерогенные. Нефтепродукты, продукты износа шин, тормозных накладок, хлориды, используемые в качестве антиобледенителей дорожных покрытий, загрязняют придорожные полосы и водные объекты.

Главный компонент выхлопов двигателей внутреннего сгорания (кроме шума)- окись углерода (угарный газ), который опасен для человека, животных и вызывает отравления различной степени в зависимости от концентрации. При взаимодействии выбросов автомобилей и смесей загрязняющих веществ в воздухе могут образоваться новые более агрессивные вещества. На прилегающих территориях к автомобильным дорогам вода, почва и растительность являются носителями ряда канцерогенных веществ. Недопустимо выращивание здесь овощей, фруктов и скармливание травы животным. Одним из направлений в работе по снижению негативного влияния автотранспорта на загрязнение окружающей среды является дальнейшее расширение использования альтернативного топлива – сжатого и сжиженного газа, благоустройство дорог, контроль работы двигателей.

2.12. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры муниципального образования город Вольск Вольского муниципального района Саратовской области

Анализ сложившегося положения дорожно – транспортной инфраструктуры позволяет сделать вывод о существовании на территории муниципального образования город Вольск Вольского муниципального района Саратовской области ряда проблем транспортного обеспечения:

1. Слабое развитие улично-дорожной сети;

2. Низкое развитие автомобильного сервиса (мойки, остановочные площадки, СТО).
На расчетный срок на территории муниципального образования город Вольск Вольского муниципального района Саратовской области не планируется развитие транспортной инфраструктуры. На расчетный срок необходимо предусмотреть капитальный ремонт дорог муниципального образования.

2.13. Оценка нормативно – правовой базы, необходимый для функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования город Вольск Вольского муниципального района Саратовской области
Программа комплексного развития транспортной  инфраструктуры муниципального образования  город Вольск Вольского муниципального района Саратовской области на период с 2023 по 2030 г.г. подготовлена на основании:

- Градостроительного кодекса Российской Федерации от 29.12.2004 года № 190;
- Федерального закона от 06.10.2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

- Федерального закона от 08.11.2007 года № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

- Федерального закона от 09.02.2007 года № 16-ФЗ «О транспортной безопасности»;

- поручения Президента Российской Федерации от 17.03.2011 года Пр-701;
- постановления Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 года № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

- Приказа министерства транспорта Российской Федерации от 16.11.2012 года № 402 «Об утверждении классификации работ по капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог»;

- Генерального плана муниципального образования город Вольск Вольского муниципального района Саратовской области до 2030 года.

Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются:

- координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти Саратовской области, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов);

- запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами;

- разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов.
2.14. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры
Администрация города в отношении дорожной деятельности осуществляет следующие основные функции:

− Обеспечивает осуществление закона от 8 ноября 2007 года № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»

− Обеспечивает присвоение наименования и идентификационных номеров автомобильным дорогам местного значения.

− Осуществляет муниципальный контроль за обеспечением сохранности автомобильных дорог местного значения.

− Разрабатывает основные направления инвестиционной политики в области развития автомобильных дорог местного значения.

− Осуществляет планирование дорожной деятельности и обеспечивает осуществление дорожной деятельности в отношении автомобильных дорог местного значения.

− Проводит оценку технического состояния автомобильных дорог местного значения на соответствие транспортно-эксплуатационных характеристик автомобильных дорог требованиям законодательства Российской Федерации.

− Принимает меры по организации дорожного движения, в том числе посредством

устройства объездов, при принятии в установленном порядке решений о временных ограничениях или прекращении движения транспортных средств по автомобильным дорогам местного значения.

− Обеспечивает принятие решений о создании и об использовании на платной основе парковок (парковочных мест), расположенных на автомобильных дорогах общего пользования местного значения, и о прекращении такого использования.

− Осуществляет мероприятия по обеспечению безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах местного значения.

− Осуществляет мониторинг организации транспортного обслуживания населения.

− Осуществляет оценку существующего состояния дорожно-транспортных условий на основе сбора и анализа информации о транспортных и пешеходных потоках и статистики дорожно-транспортных происшествий.

− Разрабатывает и реализует мероприятия по совершенствованию организации дорожного движения на территории города, оценивает их эффективность.

− Организует проведение комплексных, контрольных и специальных проверок содержания улично-дорожной сети города, технических средств организации дорожного движения.

3. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории муниципального образования город Вольск Вольского муниципального района Саратовской области
3.1. Прогноз социально – экономического и градостроительного развития муниципального образования город Вольск 

Степень устойчивого и сбалансированного развития любого территориального образования в первую очередь определяются уровнем и качеством жизни его населения. По многим из индикаторов уровня и качества жизни населения г. Вольск уступает принятым в Российской Федерации пороговым значениям. Так, при предельно-критическом значении естественного прироста населения в расчете на 1000 жителей 3-8‰, в Вольске этот показатель в 2019 г. составлял отрицательную величину, равную -5,5‰. Добиться положительного сальдо естественного прироста населения, соответствующего обозначенному пороговому значению, в ближайшие несколько десятков лет представляется практически недостижимой задачей.

Неблагоприятным с позиции уровня и качества жизни населения города является и второй важный индикатор – условный коэффициент депопуляции, т.е. отношение числа умерших к числу родившихся. В последние годы он составляет около 1,5, в то время как пороговое его значение составляет 1,0-1,3. Примерно такое же положение по данному показателю в целом по Вольскому муниципальному району (1,54) и несколько лучше в среднем по области (1,4).
Незначительно уступает пороговому значению (10‰) уровень младенческой смертности в городе (10,9‰ в 2009г.). Однако, это намного больше, чем в среднем по области (6,8‰) и в большинстве других её городов. К тому же, неблагоприятной в последние годы является динамика данного показателя (9,3‰ в 2010г. и 10,9‰ в 2019г.).

Продолжительность жизни населения Вольска примерно сопоставима с соответствующими показателями в среднем по области и стране в целом. Но ни в одном из регионов Российской Федерации, исключая Ингушетию, Дагестан и Чеченскую Республику, продолжительность жизни как мужчин, так и женщин, не достигает принятого в стране критерия.

Несколько благоприятнее в сравнении с демографическими процессами ситуация в городе и области по отдельным индикаторам доходов и материального благосостояния населения. Так, среднемесячная заработная плата в 2010г. В Вольске (15515 рублей) а в 2019 году составила 25858 рублей, таким образом средняя заработная плата имеет тенденцию к постоянному росту.

В числе важных индикаторов уровня жизни населения выступает обеспеченность его жилой площадью. По данным на 2010 г. в среднем на одного жителя г. Вольск приходилось 22,5м2 общей площади жилых помещений, что намного превышало не только принятое в стране пороговое значение (20м2/чел.), но и соответствующие показатели в среднем по области (23,9м2) и стране в целом (22,0м2). По степени благоустройства жилищного фонда г. Вольск – один из лидеров среди городов Саратовской области. Он занимает 1-е места по удельному весу общей площади, оборудованной водопроводом, канализацией и отоплением (от 96 до 100%). В то же время, имеют место и серьезные пробелы в благоустройстве жилищного фонда, в частности, по обеспеченности ваннами (душем) и горячим водоснабжением (около 60% каждый).

Для этого необходима реализация мероприятий приоритетных национальных проектов, мероприятий, направленных на сохранение и укрепление здоровья населения, в том числе репродуктивного, улучшение качества медицинского и социального обслуживания, защиту материнства и детства, пропаганда здорового образа жизни.

3.2. Прогноз транспортного спроса муниципального образования город Вольск, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории муниципального образования город Вольск

Основные маршруты движения грузовых и транзитных потоков на сегодняшний день проходят по дороге федерального значения Р-228 «Сызрань - Саратов – Волгоград». Данные об интенсивности движения грузовых транспортных средств отсутствуют.

Количество и протяженность внутрирайонных автобусных маршрутов удовлетворяют потребности населения в полном объеме. Характер и цели передвижения населения муниципального образования город Вольск не менялись последние несколько лет, таким образом, можно судить и о неизменности транспортного спроса в прогнозируемом периоде.
3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

В период реализации программы, транспортная инфраструктура по видам транспорта, представленным в муниципальном образовании, не претерпит существенных изменений. В границах «домашнего региона» преобладающим останется автомобильный транспорт, как в формате общественного транспорта, так и личного транспорта граждан. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохранится использование грузового транспорта.
3.4. Прогноз развития дорожной сети муниципального образования город Вольск

Реализация Программы позволит сохранить существующую автомобильных дорог за счет качественного содержания дорог, повысить качественные характеристики дорожных покрытий и безопасность дорожного движения за счет проведения целевых мероприятий по ремонту, реконструкции автомобильных дорог, применения новых технологий и материалов. В результате реализации Программы планируется достигнуть следующих показателей:

- Увеличение доли муниципальных автомобильных дорог пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям;

- Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них в полном объеме;

- Ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения.

Существующие риски по возможности достижения прогнозируемых результатов:

- риск ухудшения социально-экономической ситуации в стране, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновении бюджетного дефицита, сокращения финансирования дорожной отрасли;

- риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, снижению объемов строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения;

- риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения в соответствии с нормативами денежных затрат, что не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог общего пользования и достигнуть запланированных в Программе величин показателей.
3.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

Определение параметров дорожного движения является неотъемлемой частью при определении мероприятий по снижению аварийности на дороге, а так же для совершенствования регулирования дорожного движения на перекрестке. К основным параметрам дорожного движения относят: интенсивность движения, динамический коэффициент приведения состава транспортного потока, поток насыщения, установившийся интервал убытия коэффициент загрузки полосы движением, коэффициент приращения очереди, средняя длина очереди в автомобилях и метрах, удельное число остановок автомобиля, коэффициент безостановочной проходимости.

В муниципальном образовании город Вольск на расчетный срок прогнозируется увеличение автомобильного транспорта.
3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения

В перспективе возможно ухудшение ситуации из-за пренебрежения требований безопасности дорожного движения со стороны участников движения.

Чтобы не допустить негативного развития ситуации, необходимо:

- повышение правового сознания и предупреждения опасного поведения среди населения, в том числе среди несовершеннолетних;

- установка средств организации дорожного движения на дорогах (дорожных знаков).

Если на расчетный срок данные мероприятия осуществятся, то прогноз показателей безопасности дорожного движения будет благоприятным.
3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

 В период действия программы не предполагается изменение структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Изменения центров транспортного тяготения не предвидится. Возможной причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения, в связи с чем усилится влияние следующих факторов: загрязнение атмосферы, воздействие шума, снижение двигательной активности.
4. Укрупненная оценка принципиальных вариантов развития

транспортной инфраструктуры и выбор предлагаемого к реализации варианта

Анализируя сложившуюся ситуацию и Программу можно выделить три принципиальных варианта развития транспортной инфраструктуры:

- оптимистичный – развитие происходит в полном соответствии с положениями генерального плана с реализацией всех предложений по реконструкции и

- реалистичный – развитие осуществляется на уровне достаточном для обеспечения безопасности передвижения и доступности. Вариант предполагает реконструкцию существующей улично – дорожной сети;

- пессимистичный – обеспечение безопасности передвижения на уровне выполнения локальных ремонтно – восстановительных работ.
В рамках реализации данной программы, предлагается принять второй вариант (реалистичный), как наиболее вероятный в сложившейся ситуации.
5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
5.1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Массовые перевозки маршрутным пассажирским транспортом, их быстрота, безопасность и экономичность имеют решающее значение для удобства населения.

Необходимыми условиями обеспечения комфорта и безопасности массовых пассажирских перевозок являются: исправные пассажирские транспортные средства, соответствующие дорожным условиям и объему перевозок; высокая квалификация и дисциплинированность водителей и всего служебного персонала; дороги, отвечающие нормативным требованиям; техническая оснащенность остановок общественного транспорта; рациональная организация движения общественного транспорта.

В городе Вольск применяется комбинированный режим движения маршрутного транспорта, доказывающий свою эффективность. Такой режим движения предполагает рациональное использование подвижного состава и труда водителей, снижение затрат времени пассажирами на перевозки и предусматривает изменения в расписании движения маршрутных транспортных средств в зависимости от дня недели (рабочие или выходные) и в различные периоды суток.

Перечень мероприятий по оптимизации системы пассажирских перевозок на территории города Вольск в рамках КСОДД:
- Обустройство и реконструкция остановок общественного транспорта в соответствие со стандартами РФ;

- Разработка Проекта оптимизации общественного транспорта на трерритории города Вольск;

- Реализация мероприятий по созданию без барьерной среды для лиц с ограниченными физическими возможностями на существующих остановочных пунктах.

При анализе полученных данных натурных обследований, было выявлено, что ряд остановочных пунктов на территории города не отвечает нормам ОСТ 218.1.002-2003, СП 34.13330.2012, ТПР 503-05-8.84.

Необходимо обустроить остановочные павильоны общественного транспорта в соответствии с нормативами, в части:

1. Остановочная площадка и посадочная площадка:

- устройство а/б покрытия 42 м2 (д=13, ш=3, 4 м2-под павильон);

2. Площадка ожидания (вне населенного пункта):

- устройство а/б покрытия 13 м2;

3.Заездной «карман»:

- устройство а/б покрытия - 165 м2*2стороны=330 м2;

- установка бордюрного камня 90 м*2 стороны;

4. Боковая разделительная полоса шириной ширина 0,75 м (для дорог I - III категорий);

5.Тротуары и пешеходные дорожки:

- устройство а/б покрытия ~ 75 м2 (Ш-1.5 м, д-50м);

- установка бордюрного камня ~ 103 м*2 стороны;

6. Пешеходный переход:

- нанесение разметки 24 м2;

- установка 2 знаков 5.19.1 «Пешеходный переход» и 2 знаков 5.19.2 «Пешеходный переход» всего 4 шт;

7. Автопавильон (1 шт.);

8. Скамьи (2 шт.);

9. Урны для мусора (2 шт.);

10.Технические средства организации дорожного движения (дорожные знаки (4  знака 5.16

«Место остановки автобуса и (или) троллейбуса»), разметка (1.1-40 м, 1.11-140 м),  граждения);

11. Освещение (при расстоянии до места возможного подключения к распределительным сетям не более 500 м).
5.2. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно – пересадочных узлов

Приоритетное движение ТОП (транспортных средств общего пользования) планируется и осуществляется в целях:

− уменьшения затрат времени пассажиров на поездки в ТОП;

− повышения эффективности использования подвижного состава ТОП;

− формирования оптимальной структуры транспортного потока;

− повышения безопасности движения на маршрутах следования ТОП.

Приоритет ТОП должен обеспечиваться выделением обособленных полос проезжей части на перегонах улиц и (или) реализацией схем регулирования движения на перекрестках, в наибольшей степени способствующих снижению задержек ТОП.

Приоритет ТОП при движении по перегонам улиц может быть обеспечен:

− выделением всей проезжей части только для движения ТОП с запрещением (полным или частичным) движения прочих транспортных средств;

− выделением обособленной полосы (полос) проезжей части, право движения по которой представлено только ТОП.

В качестве обособленной полосы проезжей части следует использовать следующие типы полос:

А - крайнюю правую полосу в направлении общего транспортного потока;

Б - крайнюю левую полосу в направлении общего потока;

В - реверсивную полосу;

Г - крайнюю левую полосу в направлении общего транспортного потока за счет смещения осевой линии и использования полосы проезжей части, предназначенной для встречного движения;

Д - крайнюю левую полосу в направлении против общего транспортного потока на участках улиц с односторонним движением.

Выделение обособленных полос типов А-Г для движения ТОП должно рассматриваться при условии, что:

− интенсивность ТОП не менее 40 физ. ед./ч;

− интенсивность прочих транспортных средств в расчете на одну полосу движения не менее 400 привед. ед./ч;

− имеется не менее трех полос движения в данном направлении;

− пропускная способность дороги в результате выделения полосы для движения ТОП будет достаточна для пропуска прочих транспортных средств в условиях, не снижающих безопасность движения и обеспечивающих допустимую по экономическим соображениям величину их задержек.

При наличии на участке дороги остановочных пунктов ТОП рассматривается возможность выделения обособленной полосы типа А. При расстоянии между остановочными пунктами более 1,5 км рассматривается возможность выделения обособленных полос типов Б-Г.

Выделение обособленной полосы типа Д является исключительным мероприятием, используемым для сохранения существующих маршрутов ТОП в случае введения одностороннего движения на данном участке дороги.
5.3. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства

Качество организации парковочного пространства оказывает значительное влияние на пропускную способность улично-дорожной сети населенных пунктов и автомобильных дорог, на степень образования дорожных заторов и на показатели аварийности, а также на уровень социальной напряженности населения.

Подавляющую часть жилой застройки в городе Вольск составляют малоквартирные и частные дома, где хранение транспортных средств осуществляется на внутридворовой и придомовой территории, а также в гаражах. В условиях низкой плотности застройки территории и невысоком уровне автомобилизации населения такой способ организации парковочного пространства представляется наиболее рациональным и обеспечивает удобный и быстрый доступ владельцев к автомобилям, не требует постоянных финансовых вложений и не загружает проезжую часть и обочины дорог припаркованными автомобилями.

Анализ парковочного пространства в городе Вольск, выявил необходимость организации мест хранения индивидуального транспорта:
− Устройство нормативных гостевых автостоянок в жилой и общественно-деловой застройке (при реконструкции и новом строительстве);

− Устройство сооружений для хранения легкового транспорта в бывшем глиняном карьере в районе ул. Фирстова.

Проектом рекомендуется увеличить существующую стоянку для эвакуированных автомобилей, находящихся в пределах селитебных территорий и вблизи них.
5.4. Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения

На сегодняшний день в городе Вольск организация пешеходных переходов и общественных пространств остается на низком уровне. Многие пешеходные переходы вблизи социальнозначимых объектов ненадлежащего качества. В виду этого, пешеходам передвигаться некомфортно. Для решения проблем с пешеходными переходами существует ряд решений, отлично зарекомендовавших себя в России и зарубежных странах.

Ограничение максимально разрешенной скорости в черте города до 60 км/ч. Если снизить максимально разрешенную скорость на 10 км/ч, шансы выжить у пешехода увеличатся многократно.

Снижать скорость автомобилей нужно, в первую очередь, в местах, где потенциально возможно сбить пешехода: внутри дворовые проезды, районы плотной жилой застройки, улицы около школ, парков, места с интенсивным пешеходным движение и пешеходные переходы.

Там, где есть возможность необходимо обустроить пешеходные переходы островками безопасности. Они позволяют снижать скорость автомобилей до безопасной для пешеходов.
Островки безопасности делают безопасными перекрёстки, уменьшая радиус поворота автомобилей (что также снижает их скорость).

Для снижения скорости движения автомобилей используются практика повышения пешеходного перехода до уровня тротуара. Фактически это аналог искусственных дорожных неровностей, но ещё и с важной функциональной составляющей. Пешеходам по такому переходу переходить дорогу гораздо удобнее, а водителям приходиться снижать скорость автомобиля. Такая мера может быть только на второстепенных улицах.

Для безопасности дорожного движения следует сужать проезжую часть перед перекрестком или опасным местом. Широкие островки безопасности и дополнительные выступы перед перекрёстками делают короче пешеходные переходы и сужают улицы, заставляя автомобили двигаться медленнее за счёт эффекта бутылочного горлышка.

Все выше представленные меры способствуют не только комфортному передвижению пешеходов, но и снижают общее количество ДТП на дорогах, снижают уровень шумового загрязнения, и благоприятным образом влияют на экономическую привлекательность города.

В городе Вольск оснащение тротуарами среднее, часть города не обеспечена в достаточной мере тротуарами. В связи с этим население вынуждено передвигаться по проезжей части дороги.

Планируемые мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного передвижения включают в себя: устройство тротуаров с твердым покрытием. На стадии проектирования необходимо проведение более детальной проработки с внесением возможных изменений и дополнений в предлагаемые в настоящей работ мероприятия.

Программой КСОДД предусмотрено проектирование и строительство тротуара и пешеходного моста через овраг для связи ул. Клочкова с территорией ЦРБ на территории «Львовой рощи».

Для повышения безопасности пешеходных перемещений необходимо организовать пешеходные переходы в местах их отсутствия и концентрации пешеходов, на подходах к ДДУ и, рядом с остановками общественного транспорта, рядом с общественными учреждениями, на подходах к перекресткам со светофорным регулированием.

Необходимыми ТСОДД на нерегулируемых пешеходных переходах являются:

- пешеходный переход, оборудованный: знаками 5.19.1(2) «Пешеходный переход», желтобелой разметкой 1.14.;

- искусственная дорожная неровность (ИДН), либо шумовыми полосами совместно с разметкой 1.25 и знаками 1.17 «Искусственная дорожная неровность» и дублирующей разметкой 1.24.1;

- пешеходные ограждения протяженностью минимум 50 м от края пешеходного перехода;

- осевая разметка

- линия освещения.

А также использование знаков 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» с желтым фоном из флуоресцентной пленки является обязательным по ГОСТ 52290-2004, и старые знаки «Пешеходный переход» подлежат замене.

Проектом КСОДД предусматривается замена знаков на пешеходных переходах (знак 5.19.1 и 5.19.2) города Вольск на знаки с желтым фоном из флуоресцентной пленки для лучшего распознавания водителем знака в темное время суток:

― ул. Комосомольская, д. 251;

― ул. Комосомольская, д. 219;

― ул. Коммунистическая, д. 107;

― Пересечение ул. Коммунистическая – ул. Красноармейская;

― Пересечение ул. Красноармейская – ул. Революционная;

― Пересечение ул. Ленина – ул. Пушкина;

― Пересечение ул. Ленина – ул. 9 Января;

― ул. Красногвардейская (пересечение с ул. Ленина);

― ул. Ярославская, д. 66А;

― ул. Ярославская, д. 83;

― ул. Волгоградская, д. 44А;

― ул. М. Горького, д. 17 с установкой знаков по ГОСТ 52289-2019;

― ул. М. Горького (ул. Революционная, д. 74).

Проектом КСОДД предусмотрено устройство и обустройство пешеходных переходов (ПП):

― Установить на 3 ПП на пересечении ул. Петровская – ул. Актарская знаки 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» с желтым фоном из флуоресцентной пленки по ГОСТ 52289-2019;

― Установить на ПП на пересечении ул. Коммсомольская – ул. Егорова знаки 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» с желтым фоном из флуоресцентной пленки по ГОСТ 52289-2019;

― Обустроить ПП на пересечении ул. Коммсомольская – ул. Егорова желто-белой разметкой 1.14;

― Установить на ПП на пересечении ул. Коммунистическая – ул. 1 Мая (по ул. 1 Мая) знаки 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» с желтым фоном из флуоресцентной пленки по ГОСТ 52289-2019;

― Установить на 4 ПП на пересечении ул. Коммунистическая – ул.Володарского знаки 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» с желтым фоном из флуоресцентной пленки по ГОСТ 52289-2019;

― Установить на 4 ПП на пересечении ул.Коммунистическая – ул. Чернышевского знаки 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» с желтым фоном из флуоресцентной пленки по ГОСТ 52289-2019;

― Установить на 4 ПП на пересечении ул. Коммунистическая - ул. Пугачева знаки 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» с желтым фоном из флуоресцентной пленки по ГОСТ 52289-2019 (на каждом пешеходном переходе не хватает второго знака);

― Установить на 3 ПП на пересечении ул. Коммунистическая – ул. Октябрьская знаки 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» с желтым фоном из флуоресцентной пленки по ГОСТ 52289-2019

― Установить на ПП на пересечении ул. Красноармейская - ул. Революционная знаки 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» с желтым фоном из флуоресцентной пленки по ГОСТ 52289-2019;

― Установить на ПП на пересечении ул. Ленина – ул. Талалихина знаки 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» с желтым фоном из флуоресцентной пленки по ГОСТ 52289-2019;

― Установить на ПП на пересечении ул. Ленина – ул. Одесская знаки 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» с желтым фоном из флуоресцентной пленки по ГОСТ 52289-2019, нанесение желто-белой разметкой 1.14;

― Установить на ПП по ул. Красногвардейская (пересечение с ул. Ленина) знаки 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» с желтым фоном из флуоресцентной пленки по ГОСТ 52289-2019;

― Установить на 2 ПП на пересечении ул. Ленина – ул. 1 Мая знаки 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» с желтым фоном из флуоресцентной пленки по ГОСТ 52289- 2019;

― Обустроить 4 ПП на пересечении ул. Ленина – ул. Володарского знаки 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» с желтым фоном из флуоресцентной пленки по ГОСТ 52289-2019 (на каждом пешеходном переходе не хватает второго знака);

― Устройтсво и обустройство 4 ПП на пересечении ул. Ленина – ул. Л. Толстого знаки 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» с желтым фоном из флуоресцентной пленки по ГОСТ 52289-2019 нанесение желто-белой разметкой 1.14;

― Устройтсво и обустройство 4 ПП на пересечении ул. Ленина – ул. Пугачева знаки 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» с желтым фоном из флуоресцентной пленки по ГОСТ 52289-2019, нанесение желто-белой разметкой 1.14;

― Установить на 4 ПП на пересечении ул. Народная – ул. Володарского знаки 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» с желтым фоном из флуоресцентной пленки по ГОСТ 52289-2019;

― Устройство ПП по ул. Ярославская, д. 61 (вблизи ОП);

― Установить на 4 ПП на пересечении ул. Революционная – ул. Красногвардейская недостающих знаков 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» с желтым фоном из флуоресцентной пленки;

― Установить на 5 ПП на пересечении ул. Революционная – ул. Струина – ул. Саратовская знаки 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» с желтым фоном из флуоресцентной пленки по ГОСТ 52289-2019;

― Обустроить ПП по ул. Саратовская, д. 44, ИДН (2 шт.) с разметкой 1.25 и знаками 1.17 «Искусственная дорожная неровность» и дублирующей разметкой 1.24.1;

― Обустроить ПП по ул. Комосомольская, д. 188, ИДН (1 шт.) с разметкой 1.25 и знаками 1.17 «Искусственная дорожная неровность» и дублирующей разметкой 1.24.1.

Программой КСОДД предусмотрено обустройство пешеходных ограждений на всех пересечениях со светофорным регулированием и пешеходных светофоров общей протяженностью 4,200км.

Более подробная организация ТСОДД с указанем количества знаков, местами разметки, видами разметки и адресной привязкой разрабатывается в проекте организации дорожного движения.

К объектам, обеспечивающим велосипедное движение, относятся:

− велосипедные дорожки;

− места временного хранения вело-транспорта.

При создании вело-транспортной инфраструктуры необходимо:

− превращение велосипедистов в особых участников дорожного движения, что означает создание отдельной вело-транспортной инфраструктуры.

Рекомендуемые характеристики велосипедных дорожек:

− для дорожек с высокой интенсивностью движения, ширина односторонней дорожки от 1,5 до 2м. (минимум 1,2 м.), двухсторонней от 2,5 до 4 м. (минимум 2 м, допускается 1,5м. при интенсивностях до 60 вел/час);

− для дорожек в одном уровне с проезжей частью требуется барьерное ограждение на опасных участках дорог (из условий величины поперечных радиусов, видимости, интенсивности и скоростного режима ТП);

− ширина обочины в случае наличия барьерного ограждения 0,5м;

− разделительная полоса шириной не менее 0,75 м. при размещении дорожек в одном уровне с проезжей частью;

− безопасное расстояние шириной не менее 0,5 м. при устройстве велосипедной дорожки выше проезжей части на 10 – 15 см;

− покрытие велосипедных дорожек устраивают из цементобетона, асфальтобетона и каменных материалов, обработанных органическими вяжущими (возможно применение крупной бетонной плитки). При малой интенсивности велосипедного движения покрытие выполняется из местных водоустойчивых материалов, например, каменных материалов низкой прочности, крупной гранитной высевки и др.

− обособленная велодорожка оборудуется дорожными знаками 4.4.1 «Велосипедная дорожка или полоса» и 4.4.2 «Конец велосипедной дорожки или полосы».

Проектом КСОДД предлагается организация велосипедной дорожки совмещенной    пешеходной зоной во Львовой роще на 10,138 км

5.5. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб

Грузовой автомобильный транспорт создает условия для экономического роста города. Автомобильным транспортом в России перевозится около 80 % общего объема грузов, перевозимых всеми видами транспорта, т. е. подавляющая часть грузов не может быть доставлена потребителям без автотранспорта. Однако, грузовой транспорт обладает рядом недостатков, таких как загрязнение окружающей среды и повышенная нагрузка на дорожное полотно, что приводит к образованию колейности и, в итоге, к росту уровня аварийности на дорогах.

Организация дорожного движения на территории города Вольск определена таким образом, чтобы исключить движение грузовых автомобилей и автомобилей, осуществляющих перевозку крупногабаритных и опасных грузов, внутри города. В центре города введен запрет на движение грузового транспорта. Основными путями пропуска грузового транспорта являются: ул. Петровская – ул. Калинина – ул. Водопьянова – ул. Пушкина – ул. Народная – ул. Талалихина.

В рамках мероприятий КСОДД по регулированию и организации движения грузового автотранспорта проектом предлагается организация площадки для стоянки большегрузного транспорта за пределами города Вольск по а.д. 63К-00187 «Вольск - Черкасское - Калмантай - граница Ульяновской области» перед въездом в город Вольск.
Проектом КСОДД рекомендуется:

− Резервирование земельного участка и последующее строительство грузовой автодороги от подъезда к г. Вольску в районе Красного поля до промплощадки ОАО «Вольскцемент».

− Резервирование земельного участка и последующее строительство грузовой автодороги (на перспективу) от ул. Комсомольской (район автовокзала) по ул. Ватутина, вдоль полосы отвода железной дороги до промышленной площадки бывшего завода Красный Октябрь, с ответвлением по старой насыпе железной дороги до ул. Талалихина и ул. Фабричной.

− Строительство путепровода через железнодорожную линию Привольская – Малыковка на участке грузовой автодороги ул. Комсомольская – промплощадка бывшего завода Красный Октябрь.

5.6. Мероприятия по развитию сети дорог муниципального образования город Вольск
Основными критериями определения объектов улично-дорожной сети, требующих реализации мероприятий по повышению безопасности и улучшению условий движения являются:

1. Статистические данные по аварийности;

2. Анализ существующих условий движения автотранспорта.

Мероприятия, обеспечивающие повышение безопасности дорожного движения, предусматривают:

1. Строительство пешеходных переходов;

2. Организацию пешеходных переходов, в том числе регулируемых;

3. Установку искусственных неровностей («лежачих полицейских» и шумовых полос);

4. Нанесение дорожной разметки;

5. Замена поврежденных и установка недостающих дорожных знаков, установка дорожных знаков индивидуального проектирования.

Повышение пропускной способности обеспечивается следующими мероприятиями:

1. Строительством новых автомобильных дорог;

2. Мероприятия, направленные на повышения качества дорожной сети (реконструкция и кап. ремонт).

На стадии проектирования необходимо проведение более детальной проработки с внесением возможных изменений и дополнений в предлагаемые в настоящей работе локальные мероприятия.

Перечень мероприятий, направленных на увеличение пропускной способности в городе Вольск:

• Строительство автодороги по насыпи через овраг в створе ул. Ярославская, для обеспечения связи п. Северный и северного промышленного узла.

• Ремонт автодороги и ее последующее открытие для легкового движения (без автобусов) по ул. Красноармейская от проезда Н. Малыковки до ул. Пионерская (после проведения противооползневых мероприятий).

• Реконструкция и новое строительство автодорог и инженерных сооружений на следующих улицах: Цементников, Локомотивная, Фирстова, Ярославская, Комбайнеров, Революционная (от ул. Одесская до ул. Володарская), Максима Горького, пл. Свободы, ул. Малыковская в целях создания каркаса магистральных улиц общегородского значения с регулируемым движением, и ул. Лазарева, ул. Одесская, ул. Октябрьская, ул. Комбайнеров, ул. Линейная, пер. Привольский, ул. Клочкова, ул. 9 Мая, ул. Железнодорожная, пер. Красноармейский, ул. Любимова, ул. Некрасова, ул. Кольцова, ул. Чехова, ул. Краснооктябрьская, ул. Народная, ул. Ярославская для формирования магистральных улиц районного значения с регулируемым движением, связи между микрорайонами города и оптимизацией системы движения.

• Строительство нового въезда в город (магистральной улицы общегородского значения с регулируемым движением) по ул. Локомотивной до перекрестка ул. Комсомольской с безымянным проездом (район автовокзала).

• Строительство магистральной улицы районного значения от ул. Малыковская по пер.  Минской – Багаев сад – п. 2 Сутягин ключ с последующим выездом на федеральную автодорогу Сызрань - Саратов – Волгоград.

• Строительство участка автодороги районного значения от пересечения ул. Железнодорожной и ул. Комбайнеров со строительством прокола в железнодорожной насыпи через железнодорожный переезд до ул. Краснооктябрьская.

• Строительство магистральной улицы районного значения с регулируемым движением (на перспективу) от ул. Комсомольской по ул. Егорова, до ул. Клочкова.

• Строительство дорог и тротуаров при освоении новых территорий для жилищного и промышленного строительства.

Реконструкция автодорожного моста

• через р. В. Малыковка в створе с ул. Октябрьской.

• через р. Н. Малыковка в створе с ул. Комбайнеров.
6. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий по

проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры

	Мероприятия
	Финансирование на 2023 по 2030 г.г., тыс. руб.
	Итого, тыс. руб.

	
	ФБ
	ОБ
	МБ
	внебюд.
	

	Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно – пересадочных узлов
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	Мероприятия по развитию сети дорог муниципального образования город Вольск
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0


7. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
Эффективность реализации муниципальной программы оценивается ежегодно на основе целевых показателей и индикаторов, исходя из соответствия фактических значений показателей (индикаторов) с их целевыми значениями, а также уровнем использования средств местного бюджета, предусмотренных в целях финансирования мероприятий муниципальной программы. Объемы финансирования мероприятий Программы ежегодно подлежат уточнению при формировании бюджета на очередной финансовый год и плановый период.
8. Предложения по институциональным преобразованиям,

совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории муниципального образования город Вольск

В рамках реализации настоящей программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуры управления, а также характер осуществлении деятельности в сфере проектирования, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры, предполагается оставить в неизменном виде.

Настоящая программа разработана в соответствии с требованиями к комплексного развития транспортной инфраструктуры утверждёнными Постановлением Правительства Российской Федерации № 1440 от 25.12.2015 «Об утверждении требований к Программам комплексного развития инфраструктуры поселений, городских округов».
Руководитель аппарата                                                  О.Н. Сазанова

Об утверждении муниципальной программы  «Комплексное развитие транспортной  инфраструктуры муниципального образования  город Вольск Вольского муниципального района Саратовской области на период с 2023 по 2030 г.г.»
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